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Ziele + Konzeptioneller Handlungsrahmen

" 70 Abbildun
Ha_uptve_rkehrsstral&e Ha_uptve_rkehrsstral&e Quartle_rstral&e ISEK Moosburg a.d. Isar Grundkonzepti
4 mit Verbindungs- und mit Verbindungs- und mit vorwiegender Fachbeitraa ..Verkehr® Westumfahrung und
ErschlieBungsfunktion | _ - ErschlieBungsfunktion | | ErschlieBungsfunktion 9 Tempo 20 im Stadit-
(Stadtein-/Ausfahrt) zentrum (KURZAK
Pid Konzeptplan A: 2009)
7/
& StraRen- und Wegenetz
7/ im erweiterten Stadtzentrum
/
// Grundkonzept
// Tempo 20 (oder 30) im Stadtzentrum
- / 4 (,,verkehrsberuhigter Geschiftsbereich®)
ek S B gemalB Vorschlag VU KURZAK 2009
HauptverkehrsstraBle |
mit Verbindungs- und |
Erschlieungsfunktion | e Hauptverkehrsstralten
B=55-70m Quartierstraite
b=35-40m Sammelstralle
’ . : Anliegerstralle
AV FOPTRRRRRRE A TS o= - . 1D W | DK SO SR i*e° Fulweg (Bestand/Vorschlag)
Signalisierung :
(gem. BUSTRA-Richtlinie) \J " Wunschlinie im Wegenetz mit
prifen! \ » optionaler FuRgénger-Querung
Relevante Merkmale ) ;
des StraBen- und Wegenetzes JRR TR
S _ i 100 m
.~ ,Altstadtring“/Stadtgraben
Altstadt-Tor*: Beginn/Ende RatioPlan Miinchen St?nd. 10.07.2012
des verkehrsberuhigten Ge-
schaftsbereichs (Tempo 20)
Verkehrsflache mit ,weicher
Trennung“ Fahrbahn/Gehsteig
(und Einbahnregelung)
y | Hauptverkehrsstrale
Verkehrsberuhigter Bereich g mit Verbindungs- und
Eﬁ (Mischflache ohne Trennung " iy . { ErschlieBungsfunktion
zwischen Fahrbahn/Gehsteig) A\ ' (Stadtein-/Ausfahrt)
<:> Fahrbahnibergang/Querung :
{—> (mit/ohne Lichtsignalanlage) HauptverkehrsstraBe
. mit Verbindungs- und :
Parkplatz/Parkgarage T ErschlieRungsfunktion Drstellung.
(Stadtein-/Ausfahrt) RatioPlan 2012
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. _ Datenbasis | Verkehrsbelastung | relative Larmbelastung Veranderung Effekt zugehoriger
sE| ® Verkehrs- sldlicher Stadtplatz | Verdnderung _ Laut- gegeniiber | gegeniiber Beschreibung Bestands- bzw.
§ % E Untersuchungsfall untersuchg. bzw. gegeniiber Ge:arer:t heits- der vorherigem der zu erwartenden Veranderung (Wirkung) ISEK-
So|z KURZAK Auf dem Gries Situation 2009 peg gewicht | Situation 2009 | UntersFall Konzeptplan

[Plan-Nr.] [Kfz/Tag] [dB(A)] [Note] [Note] [Note]
Situation 2009 11.000 | 100% min 63,4
g;) o 0 gemiR 2 bzw. im Mittel | 69,4 5,6 Ausgangssituation 2009 gekennzeichnet durch
c 8 Verkehrserhebung 14.000 | 100% max 76,9 "sehr starke bis unertragliche Larmbelastung" Bestandsplan
2N — 5 _ d.h. Gesamtpegel > 68 db(A) Abb. 34
@ <g£ Situation 2009 11.000 | 100% min 63,4 bei einem zul. Larmgrenzwert in Mischgebieten" von ( - 34)
2 N 1 im Modell 7l7a bzw. im Mittel | 69,5 5,6 64 dB(A) = Note 3,7
g £2 (“Analyse 2009") 14.000 | 100% max | 769
220 12.700 | 115% min | 638 Jurabrs der Lo ( Verandorung)
T . . unahme der Larmbelastung (negative Veranderung
o
g_' i 2 2 0 Prognose 2025 8/(8a) bzw. 1 1L 69’8 5’8 _ infolge erwarteter Verkehrszunahme bis 2025
5T 3 14.700 | 105% max | 773
wg? 3 o ,
2 % E Westumgehung 9.500 86% -14% min 62,8 Abnahme der Verkehrs- bzw. Larmbelastung ohne
3 g Sl 3|1 ohne 10/10b bzw. im Mittel | 69,0 5,4 0,2 0,4 (positive Verénderung) Plan-
2o 2 Wohngebiet West 12.600 | 90% -10% max 76,1 nach Eréffnung der Westumfahrung darstellung
™
o N g Westumgehung 10.000 | 91% -9% min 63,1 leichte Zunahme der Larmbelastung
T 5 (negative Veranderung)
c . A—
5 : 4 2 mit 11a/11b bzw. im Mittel | 69,4 5,6 0,1 _ als Folge der Siedlungsentwicklung
2 m Wohngebiet West 13.000 | 93% 7% max 76,3 im Westen der Stadt
ig g” — 3.000 73% 27% min 60,1 deutliche Abnezhme der\l/_érmlzjelastu?g (2,8 dB(A)) Konzeptplan
) : Lo positive Veranderung
o 5 3 Tempo 20 im Stadtzentrum bzw. LS 66’6 4’5 1’1 1’1 durch Ausweisung eines verkehrsberuhigten A
(vb. Geschiftsbereich) 12112b 10.900 | 78% -22% max 69,8 Gechéftsbereichs/Tempo 20) im Stadtzentrum
zusatzlich: 8.000 73% -27% min 60,1 Abnahme der Larmbelastung (gemand
6 4 alle Fahrbahnen bzw. im Mittel | 65,7 4,2 1,4 0,3 (positive Veranderung) \éfjr;;:?(g)
in Asphaltbeton 10.900 | 78% -22% max 69.8 nach Ersatz des Pflasters durch Asphaltbeton
Tempo 20 im Stadtzentrum min Konzeptplan
5.1 mit Einbahnregelung am im Mittel
o 7 gelung B 1
o Stadtplatz (Richtg. Norden) LR fetetet ety ottt ittt ettt e e aantoseies ghulul srhcr-dulule miuiuieiin s bbb i FommmTmmmmmmoomomomomsososooomomoosooooo- '
N - * & .
E Tempo 20 im Stadtzentrum i i i i Konzeptplan
24 8 5.2 | mit gegenlaufiger Einbahn- E B | E E B2
£ ! ' ' '
S 3 regelung am Stadtplatz ' ! ' '
= o : f
c ()] . 1 ! 1 1
T 20 im Stadtzent I ; i i I
2 = g empo £71m Stadizentrum ' ’ ' ' ' im Vergleich zu Konzeptvariante A: ! Konzeptplan
© — PR 1 . . 1 ! . agne !
2 E3 9 | 53| mitEinbahnregelung am : Voraussetzung fiir die Abschatzung der . i hohere Aufenthaltsqualitat B3
o 9 c . . ' ; : ~ . » ‘ ' .. . '
g °% Stadtplatz (Richtg. Siiden) : zu erwartenden VerIehrs- und Larmbelastungen ! : fur FuBganger durch :
é 'E Tempo 20 im Stadtzentrum sind weitergehende Modellrechnungen ; igeringeren Flachenbedarf fi'lri Konzeptplan
! L - . ! N ' : ! !
2110 | 54 | mitEinbahnstraBen-Ring ! (mit 6 zusatzlichen Planféllen)! : ! _ den ; B4
2 - : i flieRenden Kfz-Verkehr! :
= um das Stadtzentrum : i : i
£ B I ) |
E Tempo 20 im Stadtzentrum E i E \ Konzeptplan
>1 11 | 6.1 mit (zeitweise) autofreiem E o ! E i C 1
nérdlichen Stadtplatz i : ! i
Tempo 20 im Zentrum N [ Se LR CEEEEE L L L L e Y I ' e RERE R ' Konzeptplan
12 | 6.2 | Stadtplatz und HerrnstraBe im Mittel C2
(zeitweise) autofrei! max
* tatsachlich ist das Stadtzentrum im FNP als Wohngebiet
Zielwert = zuléissiger Lérmgrenzwert bei Tag: 64,0 3,7 ausgewiesen; hier ware ein Larmgrenzwert von 59 dB(A)
(+) positive Veranderung zugrundezulegen!
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ISEK Moosburg a.d. Isar
Fachbeitrag ,,Verkehr

Konzeptplan

angestrebte Struktur ~ [St
des ortlichen HauptstraBennetzes
(nach Fertigstellung der Westumfahrung)

Hauptverkehrsstrafie mit
Verb.- u. Erschl.Funktion

Hauptverkehrsstralte
Uberwgd. Erschl.Fun

Quartierstralle
SammelstralRe
Anliegerstralle

RatioPlan Miinchen Stangfl 10.07.2012

Sigalisierung
geman
BUSTRA- Richtlinie
(priifent!)

St 2054

Anderung der
Vorfahrtsregelung

Anderung der
Vorfahrtsregelung

Anderung der
Vorfahrtsregelung
(prufen!)

71 Abbildung
Angestrebte Struktur

des HauptstraBennet-
zes (nach Fertigstel-
lung der Westumfah-
rung)
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